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Zhrnutie vysledkov aktivit a navrhy moznych opatreni
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Informacie o skole

Zakladna skola Rovinka
Skolska 266/29, 900 41 Rovinka
https://zsrovinka.sk/

Zakladna skola Rovinka sa nachadza v dynamicky sa rozvijajucej obci
Rovinka v okrese Senec, priblizne 10 km juhovychodne od Bratislavy. Skola
patri medzi moderné a progresivne vzdeldvacie institlcie, ktoré reflektuju
rasttice naroky na vzdeldvanie a infrastruktiru. ZS v siéasnosti poskytuje
vzdelavanie 539 Ziakom v 24 triedach v dvoch budovach asi 700 metrov
vzdialenych pesou chédzou . Pocas vyucovania je v dvoch budovach Skoly
k dispozicii 24 moderne vybavenych tried, 3 odborné ucebne, dielia,
kniznica a prilahly vonkajsi aredl. Okrem doérazu na proces vychovy a
vzdeldvania a komplexny rozvoj osobnosti Ziakov sa aktivne
prostrednictvom r6znych institucii Skola zapdja do Zivota obce a okolia.
Odbornu a kvalifikovanu vyucbu zabezpecuje aktualne 54 pedagogickych e e G Burger
zamestnancov a 11 technicko-hospodarskych zamestnancov. '
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Maximalna vzdialenost od okraja obce do skoly je menej ako 2 km. Obrdzok 1 Umiestnenie ZS Rovinka
Umiestnenie Skoly v centralnej Casti Rovinky znamena, Ze vacsSina Ziakov
ma Skolu v dostupnej pesej vzdialenosti. Avsak Specifickym problémom
Rovinky je jej rozdelenie na ,novu“ a ,star” Cast, medzi ktorymi chyba
potrebna infrastruktira pre bezpecnu dochdadzanie na bicykli ¢i peSi.
Obcou prechadza velmi frekventovana cesta I. triedy 1/63, na ktorej sa
nachddzaju Styri priechody pre chodcov, z ¢oho dva su vybavené
dopytovymi semaformi. Samotny areal ZS Rovinka sidli na Skolskej ulici
v celkovej dizke 818 m, ktora bola v roku 2023 po rozsiahlej rekonstrukeii
zjednosmernend, s vjazdom od Polnej ulice a vyjazdom na Zelezni¢nu ulicu.
Na vozovke bol vybudovany cyklopruh a chodnik pre chodcov.



Analyza sucasného stavu

V ramci pripravy Skolského planu mobility sme na $kole zrealizovali viacero
aktivit s cielom ziskat podrobné Udaje o su¢asnom stave dochddzania
Ziakov do skoly a o dopravnej situacii v okoli Skoly. Samotna Skola sa uz
niekolko rokov aktivne zucastriuje kampane ,Do Skoly na bicykli“, vdaka
ktorej sa podarilo vybavit areal novymi cyklostojanmi.

Jednou z klucovych aktivit bol dotaznik, ktory sme distribuovali medzi
Ziakov, ucitelov a zamestnancov Skoly. Dotaznik sa zameral na
preferovany spésob dopravy, dovody volby konkrétneho spoésobu
dochadzania a vnimanie bezpecnosti v okoli Skoly. Okrem dotaznika sme
vykonali aj s€itanie dopravy pred skolou pocas ranného prichodu Ziakov.
Sledovali sme, kolko deti prichadza do Skoly autom, peso alebo na bicykli.
Vysledky ndm poskytli redlny obraz o dopravnej situdcii a o dopadoch
individudlnej automobilovej dopravy na bezpec¢nost a ovzduSie v okoli
Skoly.

Pre lepsSie pochopenie moznosti aktivnej mobility sme zorganizovali aj
Tyiden pesSej chédze (september 2024). Ciefom bolo zistit, kolko deti by
bolo ochotnych pravidelne dochédzat peso alebo na bicykli, ak by na to boli
vytvorené bezpecné a komfortné podmienky. Tato aktivita nam ukazala, Ze
velka €ast Ziakov ma zaujem o aktivne dochadzanie, ak sa zlepsi dopravna
infrastruktura a bezpecnost v okoli skoly.

Vsetky tieto aktivity nam poskytli cenné Udaje o dopravnych ndvykoch,
rizikovych miestach a moZnostiach na zlepsenie, ktoré su zakladom pre
navrh efektivnych opatreni v Skolskom plane mobility

Vysledky dotaznikového prieskumu

Do dotaznikového prieskumu, ktory bol realizovany v juni 2024 sa zapojilo
249 Ziakov a Ziacok, 198 rodi¢ov a 29 zamestnancov a zamestnankyn. Zo
Ziakov sa podarilo zachytit najma starsie rocniky, od deti 1. a 2. ro¢nika
nemame Ziadne odpovede. Naopak pri odpovediach z rodi¢ovského

dotaznika, gro odpovedi je z nizSich rocnikov (1. aZ 4. ro¢nik). Chybajlce
Udaje mozu prispievat k mensim nezrovnalostiam.

Ako daleko je prilis daleko?

Mapa izochrén jasne ukazuje, Ze vacsina Ziakov byva v pesSej dostupnosti
do 20 minut od skoly, pricom najvacsia koncentracia deti je v zéne do 15
minut. Tato vzdialenost je idedlna pre aktivne dochadzanie peso alebo na
bicykli, o naznacuje znacny potencidl na zlepSenie dopravného spravania
v tejto oblasti. Zaujimavym faktom je, Zze v zéne do 5 minut, ktord by mala
byt najvhodnejsia na pesiu chédzu, dochadza pomerne malo deti. To mbze
naznaCovat existenciu bariér v infrastrukture, ako su nebezpecéné
priechody, nedostatok chodnikov, nedostatocna Sirka existujlcich
chodnikov alebo vysokd hustota dopravy v bezprostrednom okoli skoly.

ROZDELENIE ZON PODLA PESEJ VZDIALENOSTI BYDLISKA OD ZS§ ROVINKA (IZOCHRONY)
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Graf poctu dochadzajucich deti podla vzdialenosti potvrdzuje, Ze najviac
Ziakov dochadza zo zény do 15 minut (priblizne 50 deti), ¢o je jasny signal,
Ze v tejto zone by sa mali sustredit opatrenia na zlepSenie bezpecnosti a
infrastruktury pre aktivnu mobilitu. Vyssi pocet deti (okolo 45) vSak
doch&dza aj zo zény do 20 minut, ¢o naznaduje, Ze tato vzdialenost je stéle
vnimana ako schodna na pesiu chédzu alebo bicykel. Pozoruhodné je, ze aj
zo vzdialenosti nad 20 minut dochdadza priblizne 50 deti, ¢o naznacuje
zavislost na automobilovej doprave.

L Klucové zistenia a odporiucania:

Viésina deti byva v pesej dostupnosti do 20 minut, éo je idedlna vzdialenost na
aktivne dochddzanie.

Nizky podiel deti dochddzajucich z 5-minutovej zony naznacuje, Ze existuju
problémy s bezpeénostou alebo kvalitou infrastruktiry v bezprostrednej blizkosti
skoly.

Vysoky pocet deti z 20+ minutovej zony poukazuje na potrebu zlepsenia pristupu
verejnej dopravy alebo cykloinfrastruktury.

vvs

Najvdcsi potencial na zvysenie aktivnej mobility je v zéne do 15 minut — tu by mali
smerovat opatrenia na zlepsenie chodnikov, priechodov a cyklotrds.

VASE DIETA DO SKOLY CHODI NAJCASTEJSIE:
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AKY SPOSOB DOPRAVY POUZiVAJU VASE DETINAJCASTEJSIE
NA CESTE DO SKOLY?
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mchddza = bicykel = kolobezka m auto



Vidime, Ze deti z prvého a druhého roc¢nika chodia do $koly vyluéne v
sprievode inej osoby. Podiel takychto deti sa vsak zvySuje so zvysujlcim sa
rocnikom. V 6smom ro¢niku uz je podiel deti, ktoré do Skoly idu v sprievode
rodica minimainy.

Cim su deti starsie, tym viac na ceste do $koly vyuZivaju aktivne formy
dopravy. Autom do skoly dochadza 74% prvacok a prvakov no iba 5% deti
z 8. ro¢nika. Mdzeme si tiez vSimnut, Ze jazda na bicykli ¢i kolobezke je
popularnejSia nez peSia chddza. To mbze byt spdsobené Uzemnym
rozloZenim obce.

uz dieta do skoly chodi autom
20%  4ox sox  sox 100w takje to kazdy den.
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AK VASE DETICHODIA DO SKOLY AUTOM, AKE SUHLAVNE
DOVODY K VOI'BE TOHTO DOPRAVNEHO PROSTRIEDKU?

26%
zlé poéasie

Napriek tomu, vzdialenost ako dévod preéo rodi¢ia volia auto ako
dopravny prostriedok na cestu do $koly, je aZ na tretom mieste. Ako hlavny
dévod rodicia uvideli bezpeénost.

Nasledne sme sa preto pytali ktoré miesta v obci a v okoli Skoly rodicia povazuju
za nebezpecné a preco. NajCastejSie zaznievala odpoved Hlavna cesta. Okrem
toho, Ze ide o exponovanu cestu I. triedy vodici tu jazdia rychlo a neohladupline.
Ako problém rodicia tiez vnimaju rieSenie priechodov pre chodcov. Na
dopytovych semaforoch vodici ¢asto prejdi na €ervenu a na priechodoch bez
svetelnej signalizdcie ¢asto nezastavia. Taktie? bola skloriovana aj Zelezni¢na
ulica, kde je tzky chodnik a vysoka frekvencia prejazdu nékladnych 4ut. Daldim
z vypuklych problémov je chybajici chodnik a cyklochodnik medzi novsou
Castou obce a tou ¢astou v ktorej sa nachadza skola.



»Ak moje dieta péjde do $koly peso alebo na
bicykli, musi ist dvakrat cez hlavnu cestu, z
toho jedenkrat cez prechod, ktory nema
svetelnu signalizaciu, ¢o vzhladom na
dopravnu situdciu rano na hlavnej ceste je
dost nebezpeéné.”

»Auta niekolko krat ignoruju cervent na
semafore. Taktiez dcéra prechadza cez

ek e S nik : S <A f | ) prechod pre chodcov kde mam strach, aby
nebezpeény priechod PR P oF K & auta skutocne zastavili, aby nebola

vysoka frekvencia prejazdu IEFEUEET PR, (3 K R 5L nepozorna a auto si v§imla... na tom
Qﬁ,!fﬂ?%cchhﬂ‘é:.ik I N X ¥ : | | prechode sa uZ stalo niekolko smrtelnych
chybajici cyklochodnilk v R & | i N nehod.”

avta parkuji na chodniku
vodici prechadzaji

na éervenu Deti zo zony do 5 minut uZ aktivne dochddzaju peso —

podpora bezpecnych priechodov a chodnikov by mohla

zvysit ich podiel.

L Kliicové zistenia: Rodicia verzus realita

AKY SPOSOBDOPRAVY POUZIVAJU VASE DETINAJCASTEJSIE NA CESTE DO SKOLY?
Péitkrat tyZdenne dochddza autom aZ 60 % deti — je potrebné cielene motivovat

rodicov k zmene ndvykov.

vrsve

Starsi Ziaci ¢astejsie vyuZivaju bicykel — to naznacuje, Ze vybudovanie
bezpeénych cyklotrds by mohlo vyrazne podporit aktivnu mobilitu.

na bicykli



AKO BY STE CHCELI ABY VASE DIETA CHODILO DO SKOLY?

%,
pesibus [0{1)]

Je velmi pozitivne, Ze uZ v suicasnosti 50% deti do Skoly dochdadza aktivnou
formou dopravy (peSo, na bicykli, na kolobezke). Je vSak nutné
poznamenat, Ze dotaznikovy prieskum prebiehal koncom juna, kedy je
pocasie na to najvhodnejsie. ZvySnych 50% vsak dochddza autom. Ked sme
sa vSak spytali na to, ako by rodicia chceli aby ich deti dochdadzali do Skoly
auto vybralo len 6% rodic¢ov. Najviac rodi¢ov bolo naklonenych tomu, aby
ich deti do Skoly dochadzali na bicykli.

Pri vybere dopravného prostriedku ludia vo vSeobecnosti volia cestu
najvéésieho pohodlia a zvolia si moznost, pre ktoru su vytvorené najlepsie
podmienky. Ak teda chceme aby si deti a ich rodicia zvolili aktivne formy
dochddzania do $koly je potrebné tomu prisposobit infradtruktdru. Cim
bezpecnejsie su ulice pre pesich a cyklistov, tym skor rodicia pustia po nich
svoje deti samé.

L Kliéové zistenia:

50 % deti v sucasnosti dochddza autom, ale len 6 % rodicov by tento sp6sob
preferovalo.

Rodicia by uprednostnili aktivnu mobilitu — 34 % by chcelo dochddzanie na bicykli,
30 % peso a 20 % na kolobezZke.

Rodicia podporuju myslienku pesibusu (7 %) — ¢o naznacuje, Ze organizovand
skupinovd chédza by mohla byt efektivnym riesenim.

Deti na prechode, rodicia za volantom

Deti a rodi¢ov sme sa pytali na ich vnimanie okolia Skoly. Vysledky ukazuju,
Ze rodicia aj deti si uvedomuju problémy s dopravnou situaciou v okoli
Skoly, ale ich pohlad na konkrétne problémy sa v niektorych aspektoch lisi.

Az 71 % rodic¢ov uvadza, Ze chodniky nie su v zlom stave, zatial ¢o rovnaky
nazor ma len 39 % deti. Tento rozdiel naznacuje, Ze rodi¢ia vnimaju
infrastruktiru menej kriticky alebo si zhorseny stav chodnikov menej
uvedomuju.

Vyrazny rozdiel sa ukazal aj pri otazke rychlosti aut — 44 % rodicov uvadza,
Ze autd jazdia rychlo, zatial ¢o rovnaky nazor ma len 26 % deti.

Rodicia aj deti sa vSak zhoduju v tom, Ze parkovanie na chodniku je
problémom — a7 78 % rodicov a 81 % deti suhlasi s tym, Ze autd Casto
blokuju chodniky, ¢o vyrazne obmedzuje bezpeénost chodcov. Zaujimavym
zistenim je, Ze vacsina rodicov (83 %) aj deti (76 %) si mysli, Ze v okoli Skoly
je prili§ vela aut — ¢o naznacuje, Ze pretazenie dopravy je vseobecne
vnimané ako hlavny problém, ktory by mohol motivovat k zmene spésobov
dochdadzania.
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B suhlasim

B Nesuhlasim [l Neviem

Deti vo viacerych otazkach nesuhlasia, ¢o vysvetluje, preCo je aktivne
dochadzanie do skoly stale problémom. 58 % deti nesuhlasi s tym, Ze
zastavka verejnej dopravy je daleko, rovnako ako 53 % odmieta, Ze ich
bydlisko je prili$ vzdialené od $koly. To naznaduje, Ze samotnd vzdialenost
nie je hlavnou bariérou — problémom je skor bezpecnost a pohodlie pri
dochadzani.

Je Uplne zretelné, Ze deti si veria viac ako im veria rodicia. Za prekazku
nepokladaji takmer ni¢. Najvacsi problém pre nich predstavuje vzdialenost
bydliska od skoly (32%) a nebezpecna dopravu v jej okoli (34%).

10

Naopak rodicia vnimaju omnoho viac problémov. AZ 90% rodic¢ov oznacilo,
Ze prave dopravna situacia ovplyvriuje ich rozhodovanie ¢i pustia dieta do
Skoly samé. Dal$im z vyraznych aspektov je dovidenie uréitého veku
dietata. To za déleZité pokladd 91% rodicov.

PREKAZKY DETi A RODIEOV PRI AKTIVNOM DOCHADZANI DO §KOLY

Byvam prili§ d'aleko od 3koly
Nebezpeénd doprava v okoli Skoly _ 22% 17%

RODICIA
Zl& dostupnosf verejnej dopravy _ 36% 21% _
Vzdialenosf bydliska od $koly ' 16% 17% _
Dopravnd susciavizkost oy o o e [
Odvaha sametného diefafa - 12% 2% _

M Nesuhlasim Skor nesthlasim skér suhlasim M Suhlasim

L Klicové zistenia:

Dopravné pretaZenie v okoli skoly je vnimané ako hlavny problém — potvrdzuje
to aZ 83 % rodicov a 76 % deti.

Vek ako rozhodujtci faktor — 91 % rodicov povaZuje dosiahnutie urcitého veku za
podmienku samostatného dochddzania.

Deti sa citia ovela sebavedomejsie, neZ im déveruju rodicia — len 32 % deti vnima
vzdialenost ako problém a 34 % povaZuje dopravu za nebezpeénd.



Rodicia vedia najlepsie... Ale ¢o na to deti?

Deti sme sa pytali ¢i o tom ako p6jdu do Skoly rozhoduju oni samé. Najvacsi
skok tu vidime medzi stvrtym a piatym ro¢nikom, teda prechodom dietata
na druhy stupen. Kym tretiaci a Stvrtaci si vybrat takmer nemoézu 6smaci a

deviataci uz o ceste rozhoduju viac menej sami.

Vidime, Ze ked sa uZz deti mozu viac rozhodovat samé (piaty rocnik)
malokedy si zvolia cestu s rodicom (14%). Na druhom stupni uz percento
deti chodiacich v sprievode rodi¢ov nepresiahne 20%.

KTO ROZHODUJE O TOM AKO CHODIS DO SKOLY?

®ja mrodic mniektoiny
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DO SKOLY CHODIM NAJCASTEJSIE:

= srodi¢om so sUrodencom s kamardtom/kamaréatkou  m sédm/sama
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Tieto data ukazuju, Ze s pribudajucim vekom deti prirodzene prechadzaju k
vacsej nezavislosti pri dochadzani. Kym u mladsich deti je preto potrebné
zamerat sa na bezpelnost a sprevadzanie, u starSich deti ma zmysel
motivovat ich k aktivnej mobilite a samostatnosti.

L Klucové zistenia:
Na druhom stupni pocet deti chodiacich s rodicom nepresahuje 20 %.

Deti si so stipajticim vekom prirodzene volia nezdvislost — éo vytvdra priestor na
cielavedomu podporu aktivnej a bezpecnej mobility.

U mladsich deti je potrebné zamerat sa najmé na sprievod a bezpeénost — u
starsich na samostatnost a motivdciu.



Bicykel v srdci, auto v realite
AKY SPOSOB DOPRAVY POUZIVAS NAJCASTEJSIE NA CESTE DO SKOLY?

10%
12% carpooling
23% na &% %
autom kolobezke verejnou dopravou ';i:

Aktudlne najcastejsim spésobom dopravy je chédza (35 %), nasleduje auto
(29 %) a bicykel (26 %). Len 8 % deti dochddza na kolobeZke a iba 2 %
vyuziva verejnu dopravu, ¢o naznacuje nizku dostupnost a vyuZitefnost
verejnych dopravnych prostriedkov.

Ked sme sa deti pytali, ako by si priali dochadzat, az 28 % z nich by si zvolilo
bicykel — ¢o je mierny narast oproti si¢asnému stavu. Zaujimavé je, ze
podiel deti, ktoré by chceli chodit autom, klesol na 23 % — ¢o naznaduje, e
deti by preferovali aktivnejSie formy dopravy, ak by mali na vyber
bezpecnejsie podmienky. 22 % deti by si prialo chodit peSo, pricom zdujem
o kolobezku stupol na 12 %.

Zaujimavym zistenim je aj rastuci zaujem o carpooling — az 10 % deti by si
prialo dochadzat do skoly formou zdielanej dopravy, ¢o naznacuje, ze deti
vnimaju potencial zdielanej dopravy ako efektivny spdsob, ako zniZit pocet
aut pred skolou.

L Klucové zistenia:

35 % deti chodi do skoly peso, ale az 28 % by radsej volilo bicykel — priestor na
zvysSenie podielu cyklistiky je velky.

29 % deti vyuZiva auto, ale len 23 % by ho uprednostnilo — deti teda preferuju
aktivne spésoby dopravy, ak maji moznost volby.

10 % deti by preferovalo carpooling — zdujem o zdielanu dopravu naznacuje
moznost zniZit poéet dut pred skolou.

Auto ako prva volba

Vacsina zamestnancov na ceste do prace preferuje auto —az 20
zamestnancov z celkového poctu uviedlo, Ze jazdia autom. Na druhom
mieste je chddza, ktord vyuziva 5 zamestnancov, zatial ¢o bicykel a
verejna doprava (autobus, vlak) su na chvoste — vyuzivaju ich len po 2
zamestnanci.

AKY SPOSOB DOPRAVY POUZIVATE
NAJCASTEJSIE NA CESTE DO PRACE?
25
20
15
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0 . - |

auto chédza bicykel verejnd doprava

(autobus, viak)



AK JAZDITE DO PRACE AUTOM, AKE SUHLAVNE DOVODY
PRECO VOLITE K PREPRAVE TENTO DOPRAVNY
PROSTRIEDOK?

15% 15%

nedostatok &asu

m vzdialenosf

pohodlie ' zlé pokasie

Zamestnanci, ktori volia auto ako hlavny dopravny prostriedok, uviedli ako
hlavné dévody vzdialenost (39%) — ¢o naznacuje, Ze byvaju prilis daleko
na to, aby dochadzali peso alebo na bicykli. 30 % zamestnancov si vybera
auto kvoli nedostatku ¢asu — naznacuje to, Ze ¢asova efektivita je
kld¢ovym faktorom pri vybere dopravy. 15 % uprednostriuje auto kvoli
pohodliu a dalsich 15 % kvoli zlému pocasiu — ¢o znamen3, ze komfort a
ochrana pred nepriaznivymi podmienkami taktiez zohravaju pri
rozhodovani vyznamnu ulohu.

Vysledky scitania dopravy

Na zaklade ranného scitania dopravy pred Skolou dna 29.11.2024 vznikol
komplexny obraz o tom, ako deti dochadzaju do Skoly a aké sprievodné
javy sa s tym spdjaju. Scitanie prebiehalo na dvoch miestach: pred hlavnou
budovou ZS na Skolskej ulici a pred alokovanym pracoviskom v budove
Kulturneho domu na Hlavnej ulici. Zber sa uskutolnil v dvoch €asovych
pasmach (6:55 — 7:30 a 7:30 — 8:00) a zaznamenavali sa nielen pocty
vozidiel a prichadzajucich deti, ale aj ich sp6sob dopravy — peso, na bicykli,
kolobezke, autom ¢&i na korculiach. Pocas tohto rdna vonku najskor prsalo,
okolo 7:30 dazd' prestal.

Najvacsi dopravny napor nastava medzi 7:30 a 8:00, kedy prichadza deti.
Spolu bolo pocas rana zaznamenanych 415 deti, z toho viac ako polovica
priSla autom. Pred hlavnou budovou skoly (uréenej najméa pre starSich
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Ziakov) prislo autom 179 deti, pred Dom kultury (kde sa vyucuju mladsie
roc¢niky) dokonca 236 deti. Naopak, peso prislo len 122 deti, ¢o predstavuje
priblizne 30 % z celkového poctu. Na bicykli dorazilo 44 deti, na kolobezke
25 a jedno dieta prislo na korculiach.

Pozorovanie zaroven odhalilo viacero rizikovych dopravnych navykov zo
strany rodi¢ov. Castym javom bolo zastavovanie aut na nevhodnych
miestach — priamo na priechode pre chodcov, vo vyhradenom cyklopruhu,
alebo pred vstupom pre pesSich do aredlu skoly, ¢im dochadzalo k
blokovaniu pohybu ostatnych deti. Rodicia ¢asto nechavali auto stat aj
niekolko minat s motorom na volnobehu, ¢o prispievalo k znedisteniu
ovzdusia — najmé z dieselovych vozidiel. Dal¥ou opakovanou situaciou bolo
vyberanie Skolskej tasky z kufra auta, ktoré spdsobovalo zdrzania. V
niekolkych pripadoch rodicia cavali z parkovacieho miesta v ¢ase najvyssej
frekvencie prichadzajucich deti, co zvySovalo riziko nehody.

Zaujimavy postreh sa tykal aj zdravotnej stranky. Rodicia upozornili, Ze
Skolské tasky deti, najma mladsich roénikov, su &asto prili§ taiké —
napriklad taska Stvrtaka vazila takmer 8 kg.

Zdverom mozno konstatovat, Ze vysoky podiel automobilovej dopravy,
sustredeny do kratkeho casového Useku, spbsobuje vyrazné dopravné
pretaZenie, bezpecnostné rizikd a zhorsenie kvality ovzdusia v okoli skoly.
Zaroven nizky podiel deti dochadzajucich peSo alebo na bicykli poukazuje
na nevyuzity potencial aktivnej mobility, ktory by sa mohol rozvinut
zlepsenim infrastruktiry a dopravnej organizacie v okoli Skoly. Tieto
zistenia potvrdzuju potrebu zavedenia konkrétnych opatreni ako su drop-
off zény, sprisnenie parkovacieho rezimu, ranny dohlad na priechodoch pre
chodcov, ako aj strategické prepojenie obecnych Casti bezpecnymi trasami.



Ciele Skolskeho planu mobility
Zvysit podiel aktivnej mobility (chédza, bicykel) o 20 % do 2 rokov

Cielom je motivovat viac deti a rodicov k aktivnemu dochéadzaniu
prostrednictvom zlepSenia infrastruktiry a zavedenia podpornych
opatreni.

Znizit podiel deti dochadzajucich autom o 15 % do 2 rokov
Znizenim poctu aut v okoli Skoly prispejeme k zlepSeniu kvality ovzdusia,
zvyseniu bezpecnosti a ku znizeniu dopravnych zapch.

Vybudovat bezpeéné priechody pre chodcov a cyklotrasy do 1 roka

Zlepsenie dopravnej infrastruktiry odstrani hlavné bariéry v aktivnom
dochadzani Ziakov a pedagégov do ZS Rovinka a zvysi bezpecnost .

Zaviest systém "Kiss & Ride" na bezpeéné vystupovanie deti z dut do 1
roka

Rodicia budi mat mozZnost vyloZit deti na bezpe¢nom mieste bez
blokovania dopravy.

Organizovat osvetové kampane a "TyZdef aktivnej mobility" kazdy
Skolsky rok

Cielom je zvysit povedomie o vyhodéch aktivneho dochddzania a
motivovat Ziakov k zmene svojich kazdodennych navykov.

Spustit monitorovaci systém pre hodnotenie tispe$nosti opatreni

Skola bude pravidelne sledovat podiel spdsobov dopravy do $koly, pocet
incidentov a spokojnost rodicov.
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Navrhy opatreni

Dopravné a infrastruktlUrne opatrenia

Bezpecna a dobre prepojend drop-off zéna

KedZe ZS ma alokované pracovisko pre Ziakov prvého a druhého roénika v
budove Kultirneho domu na hlavnom fahu, budovu na Skolskej ulici
navstevuju prevazne Ziaci druhého stupnia. Na zaklade tohto faktu a
dostupnych udajov o podiele Ziakov z vyssSich rocnikov, ktori dochadzaju
autom, mbZzeme usudzovat, Ze vdésina deti sa uz v sucasnosti dopravuje do
Skoly samostatne alebo inym spdésobom neZz autom. To nam zaroven
umoziuje navrhnut opatrenia, ktoré budd predpokladat vyssiu mieru
samostatnosti tychto deti — teda rodi¢ia nebudi musiet deti dovazat
priamo ku dveram skoly, ¢im sa eliminuje potreba vytvéarat nové parkovacie

miesta v jej blizkosti.

Navrhujeme zriadit drop-off zénu na hlavnom tahu uréent pre autd, ktoré
privazaju Ziakov druhého stupna. Tato zéna by bola pristupna pre pesich
cez sukromnu ulicu (Hlavnd, Skolska — vid' Obrazok 2), ktord je v st¢asnosti
uzavretd branou. Na jej otvorenie bude potrebné ziskat suhlas majitelov,
¢o mbze byt narolny proces, no Uspesna realizacia by vyrazne zlepsila
dopravnu situaciu a bezpecnost v okoli skoly, ¢o by malo pozitivny dopad
na stovky deti a rodicov.

Pri rokovaniach s majitelmi by bolo vhodné poukazat na to, Ze ak deti z auta
vystlpia priamo pred Skolou, dochddza k zbyto¢nému pohybu 4ut — auto
musi prejst okolo ich pozemku a? trikrat (po Hlavnej, po Skolskej a opat po
Hlavnej). Ak by deti vystupili v drop-off zéne, auto by preslo okolo ich
domov len raz, ¢o by zniZilo nielen hustotu dopravy, ale aj uroven
znecdistenia ovzdusia a hluk v tejto oblasti. Ako podporny argument by bolo
mozné uskutoénit meranie kvality ovzdusia pocas vikendu a v pracovnych
drioch a poukazat na rozdiely v znecisteni ovzdusia spdsobeného dopravou.
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Obrdzok 2 Vlyznacenie trasy od drop-offu

Prehladny priestor pred Skolou

Je nevyhnutné zaviest pred Skolou niekolko opatreni, ktoré zlepsia
prehladnost rannej dopravnej situdcie a znizia riziko nebezpecénych situacii.
Navrhujeme zakazat alebo znemoinit statie na tomto kritickom Useku
(Obrazok 3), kde dochadza k stretu chodcov a aut, z ktorych vystupuju deti.

Tento problém je moiné efektivne vyrieSit nainstalovanim kvetinaca,
cyklostojana, stipikov alebo aspori jasnym dopravnym znaéenim. Z
dostupného videa je zrejmé, Ze na tomto mieste dochadza k
nebezpecnému krizeniu pohybu chodcov a aut, ¢o vytvéra rizikové situacie
najma pocas rannej $picky. Zavedenie tychto opatreni by vyrazne zlepsilo
plynulost dopravy a bezpecnost deti pri prichode do skoly.



Obrdzok 3 Vyznacenie casti chodnika, kde je potrebné zahradovacie opatrenie

Alternativa pre statie na chodniku a cyklochodniku priamo pred
Skolou

Navrhujeme vytvorit pred S$kolou vyhradené miesto na kratkodobé
vysadzanie deti z aut (drop-off zénu), ktoré bude navrhnuté tak, aby
zabezpedilo plynulost premavky a neohrozovalo deti prichadzajlce peso.
Délezité je, aby sa zona vyuzivala vyhradne na rychle zastavenie — vodic¢ by
nemal vystupovat z auta, dieta by malo mat pri sebe pripravenu skolsku
tasku a po zastaveni vystupit priamo na chodnik. Vodi¢ nasledne bez
zdrZania opusti zonu.

Z tohto dévodu neodporucame vyuzivat kolmé parkovacie miesta priamo
pred vchodom do Skoly na ranné vysadzanie deti. Tento problém je mozné
vyriesit kombinaciou dopravného znacdenia a informovanim rodicov o
alternativnych moZnostiach vystupovania. Ako vhodné rieSenie
navrhujeme vyznacit na pravej strane komunikacie cikcak ¢iaru, ktora jasne
urci priestor na kratkodobé zastavenie.
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Je nevyhnutné, aby bola tdto zéna navrhnuta v spolupraci s dopravnym
inZinierom tak, aby reSpektovala dopravné normy a predpisy. Presné
umiestnenie bude zavisiet od Sirky komunikacie, no predpokladame, ze do
jednosmernej ulice by sa mala tato zéna bez problémov zmestit, bez toho,
aby autd museli zasahovat do chodnika.

Na zvy$nej Casti komunikacie odporu¢ame vyznalit Zltou Ciarou zakaz
zastavenia a zaroven vytvorit priechod pre chodcov v mieste, kde deti
prechadzaju z drop-off zony smerom do aredlu Skoly. Pred priechodom je
dolezité riadne oznadit zonu so zakazom zastavenia, aby sa zabranilo
blokovaniu vyhladu a zvysila sa bezpecnost deti pri prechadzani cez cestu.

Obrdzok 4 PriebeZny chodnik (Nanaimo)(zdroj: Roy Symons)

PriebeZny chodnik

Odporucame pokracovat v budovani bezpeénej a komfortnej infrastruktury
pre pesich a cyklistov, ktord podpori aktivnu mobilitu a zvysi bezpecnost v
okoli Skoly. DolezZité je rozSirovanie siete cyklochodnikov a upokojovanie



dopravy v rezidenénych zénach, aby sa vytvorilo bezpecné a prijemné
prostredie pre chodcov aj cyklistov.

Zaroven odporuc¢ame prispbsobit vstupy do ulic z Hlavnej ulice na model
priebeznych chodnikov (Error! Reference source not found.) — vodici by tak
boli ndteni spomalit a automaticky by vnimali zmenu preferencie z
automobilovej na peSiu zdénu. Inspiraciou mdze byt efektivne riesenie
spomalenia dopravy v Trnave na krizovatke Murgasova — Spacinska
pozor na pohyb chodcov a cyklistov v rezidencnych oblastiach, ¢o prispeje
k vyssej bezpecnosti a zniZzeniu poctu rizikovych situdcii.

SRR TSI SO

S S A ISR

Obrdzok 5 Krizovatka Murgasova a Spacinska (Trnava)

Bezpeclnejsie priechody vdaka asistentom
Navrhujeme zaviest opatrenie, ktoré by spocivalo v rannom dohlade
dobrovolnikov na frekventovanych priechodoch pre chodcov v blizkosti
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Skoly. Do tejto aktivity by sa mohli zapojit déchodcovia, aktivni rodicia
alebo pracovnici obce, ktori by pocas rannej Spicky (napr. medzi 7:30 a
8:00) dohliadali na bezpecné prechadzanie deti cez priechody pre chodcov.

Obrdazok 6 Bezpecnejsie priechody vdaka asistentom mestskej policie (zdroj: mesto Trnava)

Aj ked su niektoré priechody vybavené svetelne riadenymi semaformi,
skdsenosti ukazuju, Ze vodici nie vidy resSpektuju pravidlda — zastavuju
neskoro, prechadzaju na oranzovu, pripadne ignoruju pohyb deti v blizkosti
cesty. UZ len samotnd pritomnost viditelnej osoby v reflexnej veste ma
Casto preventivny Ucinok: vodici su opatrnejsi, spomaluju a lepSie vnimaju
okolie.

Takyto "ludsky semafor" moze fungovat ako nendrocné, ale ucinné
rieSenie, ktoré zvysi pocit bezpecia deti aj rodicov a zaroven prispeje k
vytvaraniu pozitivnych vztahov v komunite. Je moZné ho realizovat
dobrovolnicky alebo ako projekt obce v spolupraci so Skolou, napriklad v
podobe striedajuceho sa harmonogramu medzi viacerymi zapojenymi
osobami.



V niektorych mestach sa tento model osvedcil aj ako sucast Sirsej kampane
na podporu aktivneho dochadzania, a mdze byt prvym krokom k budovaniu
doévery deti a rodic¢ov pri samostatnej ceste do Skoly.

Osvetové a vychovné opatrenia

Vzdeldvacie aktivity pre Ziakov

Vzdelavanie deti o bezpecnom a udriatelnom spésobe dopravy je
zdkladom pre dlhodobu podporu aktivnej mobility. Navrhujeme zaviest
pravidelné dopravno-vychovné aktivity v spolupraci s mestskou policiou
alebo odbornikmi z praxe (napr.: Cerveny kri?, Ustredny automotoklub
Slovenska republika).

Deti by sa mali naucit nielen zakladné pravidlad cestnej premavky, ale aj
praktické zruénosti — napriklad bezpecné prechddzanie cez priechod, ci
bezpecnu jazdu na bicykli. DoleZité je tiez vysvetlit im vplyv dopravy na
Zivotné prostredie a zdravie, aby si uvedomili SirSi vyznam svojho
kazdodenného dochdadzania.

Sucastou aktivit mézu byt aj sutaze, plagaty, diskusie ¢i tematické dni, ktoré
prepoja zabavnu formu s délezitym posolstvom. Tieto aktivity by mali byt
sucastou Skolského Zivota kazdy rok a podporovat u deti samostatnost,
zodpovednost a pozitivny vztah k pohybu.

Tyzden pesej chodze / Dni bez auta

Tematické kampane ako Tyzden pesej chodze ¢i Den bez aut su ucinnym
spésobom, ako motivovat Ziakov k aktivnemu dochadzaniu. Mézu
prebiehat samostatne alebo v rdmci Eurdpskeho tyZzdria mobility, ktory sa
kona kazdorocne v septembri.

Skola ma s touto aktivitou u? pozitivnu skisenost — Ziaci dochadzali pe3o,
na bicykli ¢i kolobezke a triedy si viedli evidenciu, ktora mohla slizit ako
zéklad pre sutaz ¢i odmeny.

Sucastou akcie moze byt aj ranné vitanie zZiakov, ,pesie bingo”, tvorba
plagdtov alebo diskusie na tému dopravy a ekolégie. Okrem podpory
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pohybu takto kampar posilfiuje environmentalne povedomie, bezpeénost
a komunitného ducha.

Pravidelné opakovanie tejto aktivity pomaha dlhodobo formovat pozitivny
vztah deti k pohybu a zdravému spdsobu Zivota.

AL Pesie bingo

Je to jednoduchd a hrava aktivita, ktord ma za ciel’ spestrit detom kaZdodenné
dochddzanie do skoly peso (alebo na bicykli ¢i kolobezke) a zdroven ich
motivovat, aby si v§imali svoje okolie a vnimali cestu aktivnejsie.

Kazdy Ziak dostane hraciu kartu — bingo tabulku s ulohami alebo objektmi, ktoré
md pocéas tyZdria zaznamenat alebo spinit. Priklady poliéok mézu byt:

»Zdravim suseda” ,,Prejdem cez priechod sprdavne” ,,Uvidim macku” ,,Prinesiem
odpadok do kosa“,,Idem do skoly bez auta 3 dni po sebe”

Cielom je vyplnit ¢o najviac poli¢ok — bud’ vodorovne, zvisle alebo celé bingo. Na
konci tyZdriia mézu byt Ziaci symbolicky odmeneni (napr. diplomom, ndlepkou
alebo malou vecnou cenou).

Tdto aktivita nielenie podporuje pohyb a pozornost, ale zdroveri posilfiuje
sebavedomie, samostatnost a schopnost deti vnimat prostredie, v ktorom Ziju.
Dd sa lahko prispésobit réznym vekovym skupindm a opakovane vyuZivat pri
viacerych kampaniach pocas skolského roka.

Informacné kampane pre rodi¢ov

Rodicia zohravaju zasadnu ulohu pri tom, ako ich deti dochadzaju do skoly.
Casto su to prave oni, kto rozhoduje o tom, ¢&i dieta pdjde peso, na bicykli
alebo bude vozené autom. Preto je doleZité venovat pozornost aj
informovaniu a zapajaniu rodic¢ov, aby rozumeli dovodom navrhovanych
opatreni a mohli ich aktivne podporit.

Navrhujeme realizovat cielené informacné kampane, ktoré budud rodicom
jasne a zrozumitelne komunikovat vyhody aktivnej mobility, rizika
nadmernej dopravy pred Skolou a moZnosti, ako modziu prispiet
k bezpecnosti a zdraviu svojich deti.



Délezité je tiez vysvetlit rodiCom vyznam drop-off zony, pravidla jej
pouzivania a preco je nevhodné zastavovat pred vchodom do Skoly.
Mobzeme tak predist nezelanému spravaniu (napr. statie na chodnikoch,
nebezpelné otacanie) a vyrazne tym zvysit bezpelnost deti pred vstupom
do Skolského aredlu.

Osvedcenou praxou je komunikovat v pozitivnom, motivathom tdne,
ukazovat vyhody (viac pohybu, menej stresu, zdravsie deti), pripadne
pracovat aj s prikladmi z praxe i skisenostami inych skél.

Takdto kampan posiliiuje spoluprdcu medzi Skolou, obcou a rodiémi a
pomaha vytvarat spolocné povedomie o tom, Ze bezpecna cesta do Skoly
je zodpovednostou nas vsetkych.

Zapojenie komunity a rodic¢ov

Zmena dopravnych navykov si vyZzaduje nielen osvetu, ale aj aktivnu ucast
komunity. Preto navrhujeme vytvorit pri Skole priestor pre zapojenie
rodicov, starych rodi¢ov a miestnych obyvatelov, ktori m6zu prispiet svojim
¢asom, skusenostami alebo podporou.

Moze ist napriklad o dobrovolnikov na ranny dohlad pri priechodoch,
pomoc pri organizacii kampani (napr. Tyzden peSej chddze) alebo o rodicov,
ktori sa stani ambasadormi aktivnej mobility — komunikuji vyhody s
ostatnymi rodi¢mi a pomahaju vytvarat pozitivnu kultiru dochadzania.

Délezité je tieZ zapojit rodicov do diskusii — ¢i uz cez dotazniky, rodicovské
zdruZenia alebo spolo¢né planovanie zmien v okoli skoly. Zapojenim
komunity sa zvySuje dOvera v opatrenia a vytvdra sa pocit

spoluzodpovednosti za bezpecie deti.
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Spolupraca s obcou a médiami

Uspesdnd realizacia $kolského planu mobility si vyZaduje nielen podporu zo
strany Skoly a rodicov, ale aj aktivnu spoluprdcu so samospravou a
efektivnu komunikaciu smerom k verejnosti.

Obec zohrava klucovu ulohu pri realizacii dopravnych opatreni, ako su
Upravy ciest, inStalacia znacenia, reguldcia rychlosti ¢i zmeny dopravného
rezimu. Zarovenn moze vyrazne pomobct aj pri osvetovych aktivitach —
napriklad poskytovanim priestorov, tlacou materidlov alebo zabezpecenim
odbornych konzultacii (napr. s dopravnym inZinierom).

Délezité je tiez aktivne zapojit miestne média — obecné noviny, rozhlas,
webovl stranku alebo socidlne siete — ktoré mézu informovat o
prebiehajucich aktivitdch, pozitivnych zmenach a vysledkoch planu
mobility. To nielen zvySuje povedomie verejnosti, ale pomaha aj budovat
spolocensku podporu pre prijaté opatrenia.

Skola moZe pripravit kratke reportaze, rozhovory s detmi, fotogalérie z
kampani, pripadne zverejnit data z prieskumov v zrozumitelnej vizualnej
forme. To ukazuje, Ze skola a komunita aktivne riesia bezpeénost a zdravie
Ziakov a dokaZze motivovat aj ostatné institlcie k podobnému pristupu.

Tato spolupraca je klucova aj pri zabezpeceni dlhodobej udrzatelnosti
planu — obec by sa mala stat partnerom, ktory Skolu v jej iniciativach
podporuje nielen organizacne, ale aj financne a strategicky.



